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WIE LESE ICH MEIN LEINENPROTOKOLL:

Warum muss mein Schirm nachgetrimmt werden?e

Gleitschirmleinen schrumpfen grundsatzlich, und jene Leinen weniger, die mehr belastet
werden. In der Regel verkiirzen sich daher die hinteren Leinenebenen deutlich starker als die
Vorderen. Das bewirkt eine Veranderung des Anstellwinkels und dadurch steigt die Gefahr
von Kappenstorungen (Stall, Klapper):

Auslieferungszustand Eingangszustand Ausgangszustand

Grundtrimmeinstellung Vertrimmter Schirm Durchgefihrte Timmung
Flugeigenschaften laut Hersteller Verschiedene Leinenldngen; Fligel erhdlt durch verdndern der
durch ver&ndertes Profil deutlich Leinenldngen wieder die bestmdgliche
schlechtere Flugeigenschaften Profilform (Hier: A/B-Ebene)

Bei der Nachtrimmung werden durch das VERANDERN DER EINSCHLAUFUNG (GroRteils bei
den Leinenschléssern) einzelne Leinen um einige Millimeter verkiirzt/verldangert (Je nach
Grundeinschlaufung). Dadurch wird der Anstellwinkel so gut wie moglich wieder laut
Grundeinstellung eingestellt. Die Flugeigenschaften verbessern sich splirbar.
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WIE LESE ICH MEIN LEINENPROTOKOLL:

Ziel der Trimmung ist es, den Schirm
mit den unterschiedlich geschrumpften

.. i die SICHERHEIT im Flugsport
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Leinenprotokoll / elektronische Vermessung aller Leinen

Leinen bestmdglich wieder in das Ausgangsverhdlinis
zwischen den einzelnen Ebenen zu stellen.

Hersteller: Advance

Geritetyp: Alpha 6.26
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Gutesiegel: GS 01-2126-15
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Differenz-Wert
Zeigt die Ver&nderung der Leinenldngen
zwischen Herstellzustand und tatséchlichem Wert

Zeigt, wie viel einzelne Leinen sich auf einem Leinenschloss befinden
und wie diese eingeschlauft sind.



